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(S^DISPOSITIF D'ACCOUPLEMENT POUR TRANSMISSION AUTOMAT1QUE ET CLOCHE D'ENTREE 
w CORRESPONDANTE. 

(57) Dispositif d'accouplement pour transmission automata 
qtle a train epicycloTdal, comportant une cloche d'entree (3) 
supportant des disques (la, 2a) d'au moins un premier em- 
brayage (1) serre sur le rapport inferieur et sur un rapport 
superieur de ia transmission et d'un second embrayage (2) 
serre conjointement au premier sur ce rapport superieur 
sous la commande d'un premier et d'un second piston (14, 
21) recevant la poussee d'une pression d'huile contre leurs 
surfaces actives de commande (S tl S 2 ), caracterise en ce 
que le premier piston (14) delimite d'une part une chambre 
de commande (14a) du premier embrayage (1) avec la clo- 
che d'entree (3), et d'autre part une chambre de com- 
mande (21a) du second embrayage (2) avec le second pis- 
ton (21), de sorte que lorsque les deux embrayages (1, 2) 
sont serres simultanement, la surface de commande active 
du premier embrayage est reduite de celle du second. 
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DISPOSITIF D'ACCOUPLEMENT POUR TRANSMISSION 
AUTOMATIQUE ET CLOCHE DENTREE 
CORRESPOND ANTE 

La presente invention se rapporte a la comrnande des transmissions 
automatiques. 

Plus precisement, elle concerne un dispositif d'accouplement pour 
transmission automatique a train epicycloTdal, comportant une cloche 
d' entree de type particulier qui supporte des disques d'un premier 
embrayage serre sur le rapport inferieur et sur un rapport superieur 
de la transmission et d'un second embrayage serre conjointement au 
premier sur ce rapport superieur, sous la comrnande d'un premier et 
d'un second piston recevant la poussee d'une pression d'huile contre 
leurs surfaces actives de comrnande. 

En T absence de disposition particuliere, le premier embrayage d'un 
tel dispositif d'accouplement est utilise en premiere (et/ou en marche 
arriere) avec la multiplication maximale du couple d' entree par le 
convertisseur de la transmission, et sur un rapport superieur avec 
generalement une fraction du couple turbine non multiplie par le 
convertisseur qui fonctionne alors en coupieur, et peut meme etre 
ponte. 

Un tel rapport de capacites en couple peut poser des problemes quant 
aux niveaux de pression necessaires sur son piston de comrnande. 

La presente invention vise a equilibrer les efforts de serrage d'un 
embrayage de transmission automatique transmettant des couples 
differents sur au moins deux rapports de la transmission. 

Elle propose dans ce but qu'un premier piston delimite d'une part 
une chambre de comrnande du premier embrayage avec la cloche 
d'entree de la transmission, et d'autre part une chambre de 
comrnande du second embrayage avec un second piston, de sorte que 
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lorsque les deux embrayage sont serres simultanement, la surface de 
commande active du premier embrayage est reduite de celle du 
second. 

5 De preference, le desequilibre de ces surfaces actives est 
proportionne a la difference des couples a txansmettre sur le rapport 
inferieur et sur le rapport superieur. 

L' invention concerne egalement une cloche d f entree de transmission 
io automatique assurant l'entrainement de disques d'un premier 

embrayage serre au moins sur le rapport inferieur de la transmission 

et sur un rapport superieur de celle-ci, et de disques d'un second 

embrayage serre conjointement au premier sur ce rapport superieur. 

Cette cloche est caracterisee en ce qu'elle comporte une partie 
15 tubulaire presentant des encoches de coulissement d'une rondelle 

d'appui des disques du premier embrayage et de rondelles de butee 

des disques des deux embrayages. 

D'autres caracteristiques et avantages de 1' invention apparaitront 
20 clairement a la lecture de la description suivante d'un mode de 
realisation de celle-ci, sur lesquels : 

- la figure 1 reproduit une coupe iongitudinale simplifiee de 
transmission automatique conforme aux dispositions de 

25 l'invention, 

- la figure 2A est une coupe Iongitudinale d'une cloche d'entree de 
transmission automatique, conforme a l'invention, 

30 - la figure 2B correspond a une vue selon F de la figure 2B, 

- la figure 3 est une vue de face de la rondelle d'appui des disques 
d'un premier embrayage de la transmission, et. 
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- les figures 4A et 4B sont respectivement une vue de face de la 
rondelle de butee des disques du premier embrayage et de la 
rondelle de butee des disques du second embrayage. 

La transmission automatique representee sur la figure 1 comporte un 
premier embrayage E If 1, et un second embrayage E 2 , 2, dont la 
moitie des disques la, 2a est entrainee par la cloche d'entree 3 de la 
transmission solidaire en rotation de l'arbre d'entree 4 de celle-ci. 
L'arbre 4 tourillonne par 1' intermediate d'une bague 5 sur un 
moyeu de distribution 6, lie rigidement au carter arriere 7 de la 
transmission par une vis de fixation 8. Par ailleurs, cet arbre est 
arrete en translation par une butee 9, prenant appui sur le moyeu 6. 
Enfin, la cloche d'entree 3 comporte une cible rapportee 10, 
cooperant avec un capteur 1 1 monte dans le carter arriere 7, pour 
determiner la vitesse de l'arbre 4. 

L'autre moitie lb des disques du premier embrayage E { est liee en 
rotation a une premiere cloche d'embrayage 12, elle-meme reliee a 
un premier element du train epicicloidal (non represente), tandis que 
1' autre moitie des disques 2b du second embrayage E 2 , est liee k une 
seconde cloche d'embrayage 13, elle-meme reliee a un autre element 
du train epicycloidal (egalement non represente). 

Le premier embrayage E { est serre par un premier piston de 
commande 14 delimitant avec la cloche d'entree 3 une premiere 
chambre de commande 14a. Cette chambre regoit pour la commande 
de Ej une pression d'huile appliquee contre la surface de commande 
active S] de son piston 14. Le second embrayage E 2 est serre par un 
second piston 21 delimitant avec le premier une seconde chambre de 
commande 21a, recevant pour la commande de E 2 une pression 
d'huile, appliquee contre la surface de commande active S 2 de son 
piston 21. 

Conformement a 1' invention, lorsque le premier piston est sollicite 
sans le second, Teffort de serrage qu'il exerce contre les disques de 
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E t est determinee par la poussee de l'huile sur sa surface active S,, 
tandis que lorsqu'il est sollicite conjointement au second, son effort 
est reduit par une poussee inverse de l'huile dans la seconde chambre 
de commande, egale a celle qui est exercee par l'huile sur la surface 
active du second piston S 2 pour serrer les disque de E 2 . En d'autres 
termes, lorsque les deux embrayages sont serres simultanement, la 
surface active S, du premier piston est reduite de celle du second S 2 . 

Le premier piston 14 presente a cet effet sur sa partie exterieure une 
levre d'etancheite 15, cooperant avec une partie tubulaire lisse 16, de 
la cloche d'entree 3, et a sa partie interieure un joint d'etancheite 17 
capable de cooperer dans les deux sens avec une partie lisse 18a de 
Tarbre d'entree 4. Ce piston comporte egalement un prolongement 
tubulaire, dont la partie interieure 19 coopere avec une levre 
d'etancheite 20 du second piston 21. Ce dernier presente a son 
extremite interieure une levre 22, cooperant avec une autre partie 
lisse 18b de l'arbre d'entree 4. La surface de commande active Si du 
premier piston 14 est done delimitee par sa levre 15, et son joint 
d'etancheite 17, tandis que la surface de commande active S 2 du 
second piston 21, est delimitee par ses levres 20 et 22. 

Le piston 21 comporte un prolongement tubulaire 23, dont la surface 
interieure coopere avec la levre 24 d*un contre -piston 25 pour 
delimiter avec celui-ci une chambre d^quilibrage 26 pour la 
commande de E 2 , dans laquelle est installee une batterie de ressorts 
27 rappelant le piston 21 en position, lorsque E 2 n f est pas sollicite. 
Enfin, la course vers Tarriere du piston 21 est delimitee par une 
butee 28, en appui sur un epaulement 29 de Tarbre 4. 

La figure 1 fait egalement apparaitre trois rondelles fonctionnelles, 
37, 40, 41, assurant respectivement V appui des disques de E h leur 
butee, et la butee des disques de E 2 , qui font l'objet des figures 3 et 
4. 
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La figure 2A represente une cloche d' entree 3, de transmission 
automatique conforme a 1' invention, comportant une partie tubulaire 
30 d'entrainement des disques de E, et de E 2 , qu'elle recoit dans des 
crans 31, 32, obtenus par exemple par contre decoupe. Cette partie 
tubulaire presente egaJement des encoches longitudinales 33, 
s'etendant de son extremite au debut de la partie active 
d'entrainement des disques, qui autorisent le coulissement de la 
rondelle d'appui 37, et des rondelles de butee 40 et 41. L'interieur 
de la partie tubulaire 30 presente en outre une rainure 35, recevant 
un circlips d'arret 36 de la rondelle de butee 41 . 

Les encoches 33 servent notamment au montage de la rondelle 
d'appui 37 de E,, liee rigidement au premier piston 14, par des 
soudures 38, apparaissant sur la figure 1. Sur la figure 3, on voit 
notamment que la rondelle 37, comporte une pluralite de pattes 
interieures 39 reliees par les soudures 38 en question au premier 
piston 14, et pouvant coulisser dans les encoches 33 de la cloche 3. 

Comme indique ci-dessus, les disques E,, sollicites par la rondelle 
37 sont par ailleurs en butee contre la rondelle 40, qui coopere avec 
la rondelle de butee 41 des disques de E 2 , elle-meme arretee par un 
element, tel qu'un circlips 36, monte dans la gorge 35 de la cloche 
3. 

La figure 4A montre que la rondelle 40 comporte comme la rondelle 
d'appui 37, une pluralite de pattes interieures 42, pouvant coulisser 
dans les encoches 33 de la cloche 3, tandis que la figure 4B fait 
apparaitre les pattes exterieures 43 de la rondelle de butee 41, 
pouvant coulisser dans ces encoches. Conformement a 1" invention, 
ce sont ces memes pattes exterieures 43 qui prennent appui sur le 
circlips 36. 

En conclusion, le dispositif d'accouplement et la cloche d'entree de 
mouvement de transmission proposes par 1' invention, permettent 
grace a leur architecture particuliere d' adapter l'effort de serrage 
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d'un embrayage de transmission automatique aux circonstances dans 
lesquelles il est soU'tcite. Les dispositions mises en oeuvre dans le 
dispositif d'accouplement et sur la cloche en question assurent 
l'obtention de deux niveaux d* effort differents pour le premier 
embrayage de la transmission, selon qu'il est serre independamment 
du second, par exemple sur le rapport inferieur et/ou sur la marche 
arriere ou conjointement a celui-ci, par exemple sur un rapport 
superieur. 
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REVENDICATTONS 

[1] Dispositif d'accouplement pour transmission automatique a 
train epicycloTdal, comportant une cloche d'entree (3) 
supportant des disques (la, 2a) d'au moins un premier 
embrayage (1) serre sur le rapport inferieur et sur un rapport 
superieur de la transmission et d'un second embrayage (2) 
serre conjointement au premier sur ce rapport superieur sous 
la commande d'un premier et d'un second piston (14, 21) 
recevant la poussee d'une pression d'huile contre leurs 
surfaces actives de commande (S,,S 2 ), caracterise en ce que le 
premier piston (14) delimite d'une part une chambre de 
commande (1 4a) du premier embrayage (1) avec la cloche 
d'entree (3), et d'autre part une chambre de commande (21a) 
du second embrayage (2) avec le second piston (21), de sorte 
que lorsque les deux embrayages (1, 2) sont serres 
simultanement, la surface de commande active du premier 
embrayage est reduite de celle du second. 



[2] Dispositif d'accouplement selon la revendication 1, caracterise 
en ce que le desequilibre des surfaces actives (S,) et (Sx) est 
proportionne a la difference des couples a transmettre sur le 
rapport inferieur et sur le rapport superieur. 

[3] Dispositif d'accouplement selon la revendication 2, caracterise 
en ce que le premier piston (14) presente a sa surface 
exterieure une levre d'etancheite (15), cooperant avec une 
partie tubulaire lisse (16) de la cloche d'entree (3) et a sa 
surface interieure un joint d'etancheite (17) cooperant avec 
une premiere partie lisse (18a) de 1'arbre d'entree de la 
transmission (4). 

[4] Dispositif d'accouplement selon la revendication 2 ou 3, 
caracterise en ce que le premier piston (14), presente un 
prolongement tubulaire dont la surface interieure (19) coopere 
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avec une premiere levre d'etancheite (20) du second piston 
(21). 

Dispositif d'accouplement selon la revendication 4, caracterise 
en ce que le second piston (21) presente une deuxieme levre 
d'etancheite (22), cooperant avec une deuxieme paxtie lisse 
(18b) de I'arbre d'entree (4). 

Dispositif d'accouplement selon Tune des revendications 
precedentes, caracterise en ce que la cloche d'entree (3) 
presente une partie tubulaire (30) dans laquelle sont menagees 
des encoches longitudinales (33) autorisant le coulissement de 
la rondelle d'appui (37) et de la rondelle de butee (40) des 
disques du premier embrayage (1), et de la rondelle de butee 
(41) des disques du second embrayage (2). 

Dispositif d'accouplement selon la revendication 6, caracterise 
en ce que la rondelle d'appui (37) et la rondelle de butee (40) 
des disques du premier embrayage (1) presentent des pattes 
interieures (39, 42) coulissant dans ies encoches (33) de la 
cloche d'entree (3), tandis que la rondelle de butee (41) des 
disques du second embrayage (2) presente des pattes 
exterieures (43) assurant son immobilisation vis a vis de la 
cloche (3). 

Dispositif d'accouplement selon la revendication 7, caracterise 
en ce que les pattes exterieures (43) assurent simultanement le 
coulissement de la rondelle de butee (41) dans les encoches 
(33) de la cloche (3) et son arret contre une un element (36) 
fixe sur la cloche (3). 

Cloche d'entree de transmission automatique (3) assurant 
I'entrainement de disques (la) d'un premier embrayage (1) 
serre au moins sur le rapport inferieur de la transmission et 
sur un rapport superieur de celle-ci, et de disques (2a) d'un 
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second embrayage (2) serre conjointement au premier 
embrayage (1) sur ce rapport superieur. caracterisee en ce 
qu'elle comporte une partie tubulaire (30) presentant des 
encoches (33) de coulissement d'une rondelle d'appui (37) des 
disques du premier embrayage (1) et des rondelles de butee 
(40, 41) des disques des deux embrayages (1, 2). 

Cloche d'entree (3) selon la revendication 9, caracterisee en 
ce que sa partie tubulaire (30) presente une rainure (35) 
recevant un element d' arret (36) de la rondelle de butee (41) 
des disques du second embrayage (2). 
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